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Hans Glatthorn, ingénieur chez Multiplex congoit les planeurs

de la firme. Ayant eu le plaisir de voler a ses cotés,

lors de nos rencon- tres annuelles dans les Vosges,

j’al pu apprécier ses qualités exceptionnelles de pilote

en vol a volle RC ; qualités doublées de celles d'un
bon marcheur, Hans n'avait d’ailleurs pas I'air

a0

d'étre diminué par I'angoissante descente au trou.
Pour mieux comprendre les buts
L Teee— recherchés avec I'Alpina,

quelques mots sur la conduite

d'un vol sur le relief par notre ami

d'outre-Rhin. Le fin du fin pour un pilote est de
voler sans vent devant un énorme trou...
Le deuxieme raffinement quand vous vous

trouvez entre copains est de «jeter» le premier,
mais le troisié@me grand frisson est d’aller chercher la bulle 2
la limite du visuel quand tous les collégues s'écroulent
lamentablement le long de la pente. C'est donc a ce petit jeu,
trés simple, au réglement tacite, qui ne souffre pas néanmoins
la discussion, que notre ami et nous-mémes exercions

nos talents...

A ce jeu-la, monsieur
ce qui ne manquait pas
de nous stimuler | 5
Quin'apugoliterad -~ ces sensations,
ne connait rien =

=

A e ef v oen spechive,
e paralt pas sl grand

& phaolo page de gavche
= on malllgur specgi de

Fesergur.

La technigue de wol de M. Glatthorn, pour
faire face aux situations critiques, est trés
simple et o8 résuma an daux mols @ transi-
sions rapides entre les ascendances et sé-
lection des bons Vi, C'est une méthode de
vol offensive, trés sportive, il ne g'agil pas
de subir les effels d'une ascendance ane-
mique, mais d'aller voir ailleurs s'il n°y a pas
mieLx, .. Je vous promets que voler dans ces
conditions ast frés palpitant et qu'il ast im-
possible de trouver laszant be vol de penite,
oU plus axactement e vol sur la relief.
Maintenant que vous connaissez les regles
du jeu, wous comprendrez mieux les choix
faits par Mulliplex pour la concaption du mo-
dala.

Si I'Alpina est un planeur de performances,
commercialiser un gquatre metrés prafabri-
Qué en esl une auire.

Pour cetle firme, d s"agit certainement d'une
etape mpoante & pour le fulur wiiksateur
cela représente un achal consédquent, Pour
toutes ces raisons, j@ me suis attaché A faire
un banc d'essai sérieux of & ne pas traiter
le

sujet avec désinvolture. J'al donc préparg
un programme d'essais & faire subir 4 la
béte

Le résultat de ce programme figure en pre-
miére partie.

En ca qul concerne la consiruclion au mo-
déle, la deuxidéme parlie en parlera le plus

succinternent possible, compte tenu de s5a
préfabrication pousses.

Les essais en vol

Comme & l'accoutumée, c'est par un week-
end radieux de janvier que les essais de no-
tre machine se déroulrent. Motre rédacteur
en chel, venu nous rendre visile pour la cir-
constance, ne regretta pas son deplacement
au pays du soleil,

Météo excellante, tampéte de ciel bleu, vent
nul, 1rés faibles thermiques, le toul arrose
d'un 15* Celsius &1 mauvais temps sur Pa-
ris... Situation normale dong |

Mon premier remorqueur est prét a enirer
en sarvice : 3.5 kg, 2 métres, RossiB0 en
plaine farme. Ca fougueux appareil passera
les quatre séances de vol & monter et des-
cendne pour tester sérieusement IAkpina.

Le programme d'essais se déroula comme
prévy, Les qualre premiers vels pour prse
de contact furent exécutés au cenirage re-
commandé (soit & 85mm du bord datia-
que). Mous dimes malheureusement
constater que cé plansur au canirage du
plan &tait trés imprécis a la profondeur an
vol tendu. Nous avons donc été amenes o
avancer |l centrage, ce qui fut fait an Wois
étapes. Le centrage retenu pour les essais
qui vont suivre est & 67 mm du bord d'at-
laque.
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Lnslailatton radio ne pose

, Ligs

sucen probiéme,
sprves d'wlleron of d'AF
sanf moniis au cenire

dur frsodage.

o mantage des commandes o'alleron el d'AF
Hemande un peu de dolpht car le fuasfage esi
ot

Seul ce jour-lh, & posséder la «qualifs re-
marquage, c'est I'ami Philippe qui assurara
e pitolage du planeur krs des remarques,
Tracter I'Alping & 300 méres est une forma-
16 wite remiplia : k3 principale difficullé que
i'ai dd surmonter pendant les preamiars ra-
morgués fut d'oublier la planeur. En effel
trés habitud & me faire tirer |'al eu quelque-
Iois le raflexe de pitoter ke ptaneur,

L 'Alpina libéré B-haut, je regagnais rapide-
ment ta planéte el aprés avolr coupé e mo-
teur, sautais sur 'émellaur de ce pramier
pour procéder aux essais S0us las draclives
du chef.

Afin de vous éviter une liftérature inutile,
nows avons noté sur 10 les résultats de son
comportement face aux éprauves. Je dois
d'autre part indiquar qu'aucune complaisan-
ce ou jugement de faveur n'altére les résul-
tats appréciés sur le terrain, Ces résultats
n'ont d'ailleurs qu'une valaur refative, il est
toutelois trés difficile de faire diféremmeant.
La rédérence de base s'appuie SUr mon ax-
périence personnelle dans le domaine du
planeur, il vous ast donc permis de la melire
an doule si tal est volre dosir.

Avant de passer aux essais proprement dits,
un pelit mot sur I'aplitude & &lre remorque.
L'Alpina équipé d'une roua & demi-rentrée
décolle parfaiternant, les gouvernas sont vite
efficaces 4 basse vitesse, et c'est un varila-
ble plaisic de suivre le remorqueur. En Cas
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Lag dessing cl-dessus vous délaillend fes
2 medifications apporides d'une parf & Marficulalion
o [n chiérive, @f J'auire pat & la Nxadion oe s verridee.

de difficultés (remonqueaur un peu bas, par

exempha), vous pouvez sorir complelement

les adro-frains, I'Alpina restera agreable a

pilotar. Cefte bonne aplilude sera mese a

proflit pour les retours au sol,

El maintenant nous voild A trais cenis matres

anwiron. Largué, les ailes du planeur nous

renvoiant de temps & auire un éclat de solail,

mais fini da rdver nous allons passar aux es-

585,

Etat des réglages aux essals

1 = Centrage : 8 67 mm du B.A.

2 - Massa tolale : 3719 g

3 - Charge alaire : 53,9 g /dm’

4 - Débattement profondaur ; piqué + 12°
cabre — &

5 - Débatiement allerons : + 5°, — 10°

6 = Débattement direction ! 25* de part el

d'autre

7 - Radic Multiplex Professionnal 7 voies

Elude du cenirage

1 -4 B5mm du BA, : imprécision & la pro-

fondeur & vitesse moyenna el rapide

2.4 BT mm du B.A. ; bonne précision dans

foutes las plages de vilessa, ¥ COMPrES pour

le vol dos,

Etude du vol tendu

Au cenfrage définitif de BT mm

1-Tenue ducap: 7T

2 - Tenue de la penfie : 8

3 - Précision sur axes roulls el tangage .7
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4 - Restitution : B
5 - Contraintes voilure & grande vilesse : pas
de {exion en bout d'alle, tenusa an OrSsIoN
excallents, ensamble volure frés robusia
Absence de flutter d'empennages el d'aile-
FORS,
Etude du vol & basse vitesse
1 - Avant décrochage
a - efflicacité allerons - B
b - comportemant général sur les 3 axes - B
2 - Le décrochage
a - an vol horizonfal : 8
b - en spirale ; 9
= an vol horzonial, AF sorlis : 8
d - en spirale, AF, sortis : 6 (départ en vira-
e engage)
tude du vol en spirale
Diedre ; 3% + 3°
1 - Mise en virage pour 307 d'inclination ; B
2 - Comportement an spirala pour 30¢: 8
mais necassita de cabrar forfameant et soute-
nir Pinclinaison. Possibdlitgé de piloter aux
Irems s 1oUs les axes pour pilole pares-
salx
3 - Sortie de virage : B en exagérant @ do-
sage direction.
Etude du vol dissymétrique (ulile pour Al
pina sans AF.)
1 - Glissade en ligne droite : 4
(manque d'eflicacité de la darive, pour une
bonne hamogenaite avec les ailarons)

Lag slabitleateurs sonl monlds sur des CAP 20/ 10
c gul ezl puesnt car famals e stab n's bowrgd en
vl

[

3 - Gliszada en virage : idam

Etluda des aérolrelng

1 - Efficacie a wiesse normale ; 7

£ - Efficacité a grande vitesse: B (pas de
Souple & ¢o "r-gﬁl']

3 - Précision &t controle & vitesse o atberrs-
sage

a - sur [a profondeur : B

b-an mulis: 8

4 - Atlerrissage

a = faux de chute «tout sortls : 6

b - arrondi aiout sorti= : 8

Comportemen! en voltige &lémentalre
1 - Remarsamenl ; 4

2 - Looping : 8

3 - Tonneaw : B, Taux de roulis : 4

4 - Vol dos

a - precision profondeur - B

b - tenue de cap : B

C-virage : 8

Etude du taux de chute

Par vent nul, thermiques absants, largud a
200 métres, FAlpina vaul 7 min. 30, sofil
0,44 mss a 53,9 g/dm?

Concluslons généralas

Charge alaire excellente pour la pratique du
vl & voila

Voilure & double digédre facilitant les acgro-




&I FAlpina, grice & sa robusiesss el padlnilemanf
adaphd au vol de penle. ¢i n'en #8l pas moing wne
srpgr-machine de parfo. Dolé d'un cracher de
remorguage, If manie irés fecilemeni derriére un
avian.

chages

Trés peu de lacel mverse au différentiel in-
dique,

Voilure trés robuste en wol = Aux chocs
d'aflerrissage, préférer le marouflage sowe
Accélératon un peu molle au déparl d'un
pigueé ou d'une ransitian rapide,

Efficacité volet dérive faible en vollige mais
carreche an vol 4 voile,

Surface latérale de fuselage faible pour le
vl an spirala mais compansos par e double
digdre de la vollure.

Mez certainement trop poiniu, favorisani o
décrochage de I'écoulement en attague 8-
gerement oblique

Le kit

Présente dans une boile monumantale, de
coulgur ofange, Vous Ne passeraz pas ifa-
perou 5 vous devez prendre le métro, Il vous
sara mpossible dautre part de cacher cet
achatl & votre famile. Miewx vaudra bean pré-
parer b terrain pour ne pas alfronter I'épou-
58 qui estimera canainament gue la modalis-
me devient de maoins en moins réduil.

Un patil regret cependant . qualtre centime-
fres de plus en longueur, ef celte boite aurail
parmis de stocker I'Alpina apres collage des
clefs acier de vodlure

Ge qu'il faut savoir

Les alles :

Le profil retenu est ke Rilz 330 12 évoluant
en bout d'aile en 13012 (la nolice indigue
«Hitz 2=...). La consiruciion &5l actheves |
90 %, L'aile est en polystyréna cofirde sam-
ba 15710, ce qul esl une nouveaute. Le
bord dattague est collé, les puits d'aeng-
freins creuses, ains gue |la predecoupe des
gilerons. Le fourreau de clel d'aile est en
place, raste a coller & clel aCwEr ginsi gue
la nerwirg damplaniurg apras praseniaton
sur le lusetage. Le poids o 'une denmi-aile a5
de TEBg pour la plus kburde, 7319 pour
l'autre. Veiller donc & I'équilibrage des poids
apras assemblage sur la cellule. Atlention
égalemant a @ longueur: une aile avail
20 mm de plus. Egaliser les longuewrs cote
BALITION.

Les aérofreins ne soni pas lournis dans la
kil = bien entendu ils son indispansablas sur
uri gueairg metnes:

La commands d'alerons 51 oblenue par
gaine et ranvoi a différantiel. Ce systéme est
A& mon avis la solulion 1a plus mascansgue,
elle permel de régler correciement les de-
baltlemenls des alanons ans gaspiller e
I'énargie en frottemenis parasites,

Caofie aile n'a pas de longeron &1 ja n'al pu
décelar la moindre lrace de fibre de verre,
Clest donc ke ravélemant (langemaent demnen-
skonna) gui donne toule B nguded a lasle
Les essais ont prowsé gu'il n'y a aucung
crainte cans ce domaine

Le gros Iravail pour préparer celle aile a
I'entoilage esl ke poncage. B sera indispen-
sabla d'uliliser uneg poncetle U'LH'_IE angLeer
minimum de 50 cm pour mener & bien celle
opération. Me pas affaiblic la revatemeant par
un excés de poncage, prefeérer pour ratira-
per une indégalité un appont de maslic bois
{de quakla lendre). Le (ravad de poncage na-
presanie emviron 1 h d'hudle de coude par
chErmi-aile. )

Le maroullage soie est la solution ka plus 5é-
rigune, mais la plus longue pour achaver |3
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fabncation de celfe aile. En ce qui nous
SOncarms, nous avons opte pour b Lim iher-
mo-rétraciable déposé en une saule lois, Le
travail esi délicat et demande beauvcoup de
patance. Le doubde diédre de 'alle ne faci.
ite dailleurs pas cefte opéralion, mars per-
mal d'ameliorer la stabilile en rouhs &l en
parhicular an spirake

Les empennages

Les 2 empennages horizontaux sonl du type
monoioC, recouwerns en samba. Le poeds
est de 88 g pour la paire. La nervure d'em-
planture &l les deux twes sont an plEl'!:E!.
resie @ coller les saumons, Le poncage gé-
L'wne des carachirisigues de ia sithopehie de

FAlpma, c'est son sanie dénve gui mangue
pourtani un peu rm-dm

néral doil 5 effectuer en utilisant fes coquil-
les polystyrene, el ceci est valable bien en-
tendu pour les ailes

L'empennage varlical, toujours coffré samba
pour e volel mobile dodt recevoir son bBard
datlaque. Personnellement |‘al moddie e
systeéme d'articulation pour permettre un de-
montage rapide du volet (vair fig. 1). Ce dis-
pocttif &5t Irés simple & parmel 'accés au
guignol de profondeur sans ricolage

commande de prolondeur at direction, cel
fles-ci sont en place dans ke luselage (opera-
bon execules au moulage)

La précision sur la profondeur & notre cen-
frage est trés comecle. pas dinguigiude
danc dane oo dorm e

La commande ailerons el aerolieins ast du

Prig gue e vif, ¢ dlmit & Micon ou Fami Géravd 3°en
esf payd une Banae iranche : paseage ploin badin,
wol dos, chasse & [y bulle...

La cellule

Fusalage en siralifié fibre époxy. avec gel-
coal blanc. de bonne qualité, Pas da bullagae
a ratiraper, saul la plan de joinl sur @ Nez
L] pc}n-;é DOUr recevolr B peintura ruuge
de décoralion

Clef d'aile : du type décald, elle esl consti-
tuée par un sandwich de deux ubes plals
an lailon. Le diedra as1 raglable par un Sys-
teme d'éfriers. Le verrouillage des ailes es!
obtenu par pression d une Wis cenfrale. L'as-
semblage dans le fuselage n'es! pas facile,
il faudra un pew souffrir. 51 possible, uliliser
de la verrame pour amdiorar a solidité de
la jonction ladon-epoxy ks du oollage ce
e fourreau

il faut noter utilisation e gones pour @

Celte vue de profil monire parfaitement fa ferme
racée @f painive gy flugelage de cf 4 melres Joal le
rapport qualile prin &l doul & 200 honneuy.

type allague directa amsi gque la commance
du crochet de iaf;;agﬁ Les accessoiras sont
foumis pour toubes ces fonclons . smbouls
filetés, chapes, lube lailon, palonniers, cor
e a pland, etc

La belle warriera bDleules merile fous vos
soins, i ne serail pas pardonnable d'avair
un fuselage aussi alfute recevan] une ver-
rére ajusikée hativemenl. Pour ces raisons
NoUS BVONS SUpPrime e varmou e yarmers
foumi dans o kit, la fermeiure dant oblenue
par un ressorl de rappel &l une langusalis
boes de cantrage Co sysiome ast plus facis
a monber que que e fameux verrou au ol

lage delicat (vair fig. 2).

Pour Nutilisation sur psle ndus avons aeute
une roue qQul amelore un pau e reahisme
mas qui limijera surout 'usure du fusalage

D.‘-'I.I'S- B pointa du nez prévolr | empacement
pour une masse de plomb de 500 g enviran
Ce chiflre paul parated impartant, dautani
o [¥]:4 paricipent au CEl"l11EI’=|E s accumula-
leurs de 1,2 A/h (poids 223 g). soit au tolal
123 g o lest. Des empennages plus kegers
permealiraient de gagner Jde nomneaux gram-
mes. La charge alaire reste dant ous les
cas trés raisonnable, soit 53,9 g/dm’, ce qui
en quatre métres donne un pilolage conlos-
table dans (outes les sijuations moleo

e e ——— "=

En guise de conclusion

Line mecente seance 08 vos avec Alnna
confirme nofre premiere séne d'essais. Ce
planeur me Yous decevra pas & nous ¥ re-
commandons aux modéalistes désirant pro
gresser. Son pdotage facile e rend access
Dl a ious Bs pikntes roes axes o son prohl
epais vous met a l'abri de lous les pieges
des profils mnces, alors bons vols !
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